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Toespraak van Dirk Van Mechelen

Vlaams minister van 

Financiën en Begroting en Ruimtelijke Ordening

Opening Spoorwegondertunneling 

Kapellen, 26 augustus 2006 

Geachte collega’s,
Geachte genodigden,

Beste vrienden,

Het is vandaag een heel mooie, een historische dag voor Kapellen. 
50 jaar wachten op het fysiek ‘schrappen’ van spooroverweg 25 is niet niets. 

Beter laat dan nooit, maar in dit dossier vooral beter later en beter !

De oplossing die in het Koninklijk Besluit van 1956 tot afschaffing van de overweg  werd voorzien, betekende de bouw van een viaduct van aan Zilverenhoek – waar nu het nieuwe ronde punt op de Antwerpse Steenweg ligt – tot aan het pleintje Van Loock aan de Vredestraat – waar momenteel de hoofdingang ligt van het winkelcentrum Promenade.

De realisatie van deze plannen was niet alleen een visuele aanslag geweest op de hele omgeving, maar had elke toekomstige ruimtelijke ontwikkeling van ons dorp in de kiem gesmoord. Het Kapelse centrum zou al haar charme hebben verloren en worden herleid tot een doorgangsweg naar Nederland.
Het dramatische ongeluk in 1979, met de vrachtwagen van een kermishandelaar die vastliep op de spoorwegovergang, met één dode en zes gewonden. betekende een triest dieptepunt in de rij van vele incidenten die eraan vooraf gingen en die nog zouden volgen.  
De verwijten over wie verantwoordelijk was voor het jarenlange stilzitten van de overheid klinken deze dagen bekend in de oren. Iedereen wilde wel een oplossing, maar men was het niet eens over welke oplossing uiteindelijk moest worden gerealiseerd.

Toen  Jacky Buchmann in 1981 minister werd in de eerste Vlaamse Regering en in 1983 burgemeester van Kapellen  kwam het dossier in een stroomversnelling.  Op zijn kabinet werd een werkgroep opgericht met medewerkers van de kabinetten van Openbare Werken en Verkeer van de federale ministers Louis Olivier en Herman De Croo, en met bevoegde ambtenaren van de betrokken administraties.

25 jaar geleden startte de definitieve zoektocht naar een duurzame oplossing voor dit nijpende veiligheidsprobleem. Jacky organiseerde om de drie à vier maanden een gesmaakte lunch op zijn kabinet om het dossier ‘op het juiste spoor’ te krijgen. Als jonge adviseur was ik verslaggever van deze meer dan levendige vergaderingen met figuren als wijlen ingenieur Meerschaert van de toenmalige afdeling Bruggen en Wegen van Antwerpen. 
Uiteindelijk werd een volledig nieuwe oplossing uitgewerkt waarmee de Spoorwegen, de Wegen, en het gemeentebestuur konden instemmen. 

In december 1985 vond voor de Kapellenaren een massaal bijgewoonde hoorzitting plaats in feestzaal Concordia waar het nieuwe project uitvoerig werd toegelicht.  In plaats van de afschaffing van de spoorweg door de bouw van een reusachtige viaduct door het dorp, werd voorzien in de bouw van de ondertunneling van de spoorwegovergang voor het verkeer. Het zou een verbeterde versie worden van de tunnel in Lier.

Ondanks de noodzakelijke sloop van een zeventiental woningen waren de reacties op de plannen overdonderend positief, zodat in oktober 1986 het Kapelse College van  burgemeester en schepenen officieel instemde met de plannen van de NMBS.  Niets stond de realisatie van dit project nog in de weg.
De komst van een nieuwe crisismanager voor de NMBS zou er echter anders over beslissen:  gedelegeerd bestuurder Honoré Paelinckx, voerde een grootschalige saneringsoperatie uit. Tal van grote investeringsprojecten werden geschrapt: ook het project Kapellen 
moest eraan geloven. ‘Terug naar start’, heet zoiets in Monopolytermen.

Met de parlementaire verkiezingen van 13 december 1987 werden de politieke kaarten grondig geschud. Wel werd Herman De Croo nog bereid gevonden om het zo gecontesteerde Koninklijk Besluit van 1956 op te heffen, zodat de reservatiestrook op het gewestpan voor de omleidingsweg kon worden geschrapt en meer dan twintig jaar verkrotting in het dorpscentrum kon worden gestopt.

Het dossier bleef echter actueel, niet in het minst naar aanleiding van de vele besprekingen over het te verkiezen tracé voor de nieuwe Hoge Snelheidslijn naar Nederland. In tegenstelling tot bijvoorbeeld Essen was Kapellen vragende partij. Immers op deze wijze kwam overweg 25 terug op tafel en zou het zware treinverkeer een nieuw tracé volgen, weg uit de dorpskernen. Uiteindelijk koos men voor het E19 tracé en kon het streven naar een lokale oplossing opnieuw beginnen.
Naar aanleiding van een nieuwe reeks van zware ongevallen startten n de 2de helft van de jaren 90  nieuwe gesprekken tussen de NMBS, de Vlaamse administratie Wegen en Verkeer en het gemeentebestuur.
Het Kapelse team van burgemeester Jacky Buchmann, met Eddy Bruyninckx, Jan Kerremans probeerden een definitieve oplossing te forceren. De nood aan een grotere verkeersveiligheid en een betere mobiliteit smeekte om een duurzame oplossing. 
25.000 voertuigen die dagelijks 230 treinen gelijkgronds kruisten was echt niet langer aanvaardbaar, laat staan verantwoord. Een overweg die meer dan zes uur per dag op één van de drukste gewestwegen van Vlaanderen gesloten was, belette ook het efficiënt uitrukken van politie, brandweer en medische interventie-éénheden, zeker, nu Kapellen is aangewezen op het KLINA-ziekenhuis van Brasschaat.

In 1997 zagen we terug licht aan het einde van de tunnel. De drie voornaamste partners, de NMBS, het Vlaams Gewest en de gemeente Kapellen sloten een principieel financieel akkoord. Elke partner zou één derde van de kosten dragen. De beruchte koopmansgeest van het Kapelse College zorgde ervoor dat alle partners akkoord gingen dat de gemeente één derde zou betalen, maar weliswaar met een maximum van 45 miljoen BEF. De bouw van de tunnel was immers geraamd op circa 140 miljoen. Het zou uiteindelijk meer dan 10 miljoen euro worden. 

U begrijpt dat onze schepen van financiën en de Kapelse belastingsbetaler vandaag uitermate tevreden zijn dat deze  ‘maximumclausule’ werd ingeschreven. 


In 1997 werd er uiteindelijk wel een principieel financieel akkoord gesloten, maar dit bleek onvoldoende om dit investeringsproject op de prioriteitenlijst te krijgen van de NMBS.

Dames en heren,

Het zou uiteindelijk wachten worden tot 1999, toen gedelegeerd bestuurder heer Etienne Schouppe, mij kwam opzoeken voor de bouwvergunning voor de Hoge Snelheidslijn van Antwerpen naar Nederland.

Vanuit Vlaanderen was er een zeer grote terughoudendheid, gelet op de starre houding van Nederland met betrekking tot de verdieping van de Schelde, en werd er meer duidelijkheid gevraagd over de geplande binnenlandse spoorweginvesteringen, waaronder de tweede spoorontsluiting van de haven van Antwerpen.

Etienne,

in de marge van onze gesprekken kwam ook Kapellen op tafel: de concessie voor de gemeente over de oude loskade voor de aanleg van een parking, de automatisering van de overgang aan de Stationsstraat en .. de bouw van een tunnel aan de Antwerpsesteenweg.
Je was perfect voorbereid op de bespreking van deze dossiers. Bij de eerste twee stelde je kordaat: geen probleem. Bij het aansnijden van het cruciale tunneldossier liet je een diepe zucht met de woorden: moet dat ook.

 Uiteindelijk zouden we deze afspraak opnemen in de randvoorwaarden voor de bouwvergunning voor de HSL die de Vlaamse regering op 17 juli 2000 principieel goedkeurde en die ik op 11 augustus 2000 ondertekende. 
Er zou niet alleen geïnvesteerd worden in de bouw van de Hoge Snelheidslijn, maar ook in tal van investeringsprojecten belangrijk voor het binnenlands vervoer, zoals de bouw van de stopplaats Noorderkempen in Brecht.

In 2001 en 2002 werden de akkoorden voor Kapellen verder uitgewerkt en door alle partners goedgekeurd en ondertekend.  Twee jaar later, op 27 september 2004 gunde de NMBS, nu Infrabel  dit project aan aannemingsbedrijf Antwerpse Bouwwerken en kon het echte werk beginnen. 
Op 15 november 2004 werd gestart met de werken. 21 maanden later, zijn we hier, dank zij de inspanningen van heel veel partners samen om de tunnel officieel te openen. Ik kan u allen dan ook alleen maar oprecht danken voor uw medewerking!
Dames en heren,

De bouw van de tunnel betekent niet alleen een duurzame oplossing voor de lokale mobiliteit en veiligheid, maar kadert bovendien perfect in de nieuwe ruimtelijke aanpak, geïnitieerd door het Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen.

Het RSV omschrijft Vlaanderen als ‘open’ en ‘stedelijk’. Dit betekent dat ook een vlotte mobiliteit op ons stedelijk netwerk noodzakelijk is. 

Een verplaatsing met de wagen vanuit het noorden van Antwerpen naar Brussel duurt vandaag makkelijk 90 minuten. Een rechtstreekse trein doet vandaag 43 minuten over het traject Antwerpen – Brussel. Met de ondertunneling van het Antwerpse Centraal station sporen we in de toekomst zelfs op minder dan één uur van Kapellen naar hartje Brussel.
Het is dan ook belangrijk dat we  blijven investeren in goede spoor - en wegeninfrastructuur. Na de hopelijk spoedige bouw van goederenspoorlijn 11, kan spoorllijn 12 uitgroeien tot een volwaardige voorstadsverbinding, een echte R.E.R.,  met een goede afstemming op de uitstekende busverbindingen van de Lijn.
Maar dit betekent dat ook het reizigerscomfort drastisch moet verbeteren: een volwaardig station aangepast aan de noden van de 21ste in plaats van de 19de eeuw, en het inzetten van moderne treinstellen.
Een uitdaging waaraan we vanaf morgen samen moeten beginnen werken!

Vanuit de ruimtelijke ordening kunnen en willen we de ‘modal-shift’ maximaal ondersteunen. Een station van de 21ste eeuw wordt een aantrekkelijke multifunctionele omgeving, goed en veilig bereikbaar voor de pendelaar: te voet, met de fiets, de wagen of het openbaar vervoer, en biedt tal van nuttige diensten aan.

Als we dit ruimtelijk kunnen organiseren ben ik ervan overtuigd dat de Vlaming nog sneller in de ‘modal-shift’ zal willen instappen. Het station Noorderkempen te Brecht op de gloednieuwe HSL- lijn is daarvoor een belangrijk proefproject. Via het discrete overleg van de voorbije maanden komt een definitieve oplossing in zicht. 
Dames en heren,

Kapellen is trots en tevreden dat dit dossier met zo’n lange voor- geschiedenis uiteindelijk gerealiseerd is. 
Vandaag willen we dan ook feesten, maar tegelijk verleggen we onze bakens en kijken we naar de toekomst. Als ik daarnet sprak over de leefbaarheid van onze dorpskernen dan staat er na de realisatie van deze tunnel nog een nieuwe uitdaging op ons te wachten. Namelijk de aanleg van een betere verbinding met de A12 om vooral de haven en de vele petrochemische bedrijven beter te kunnen bereiken.

De huidige oost - west verbindingen tussen de Noorderregio met zijn meer dan 150.000 inwoners, en de belangrijkste tewerkstellingspool, de  Antwerpse Haven, slibben compleet dicht. De leefbaarheid van de dorpskernen van Kapellen, Hoevenen en Stabroek komt nu reeds  tijdens de spitsuren in het gedrang. 
Het is dan ook aan ons om ook hiervoor een duurzame oplossing uit te werken. Samen met de collega van Openbare Werken Kris Peeters en van Mobiliteit Kathleen Van Brempt wil ik hieronder mijn schouders zetten. Het hoeft wat mij betreft niet opnieuw vijftig jaar en veel ellende te duren.
Dames en heren,

Alvorens u allen uit te nodigen voor de officiële opening wil ik u allen nogmaals van harte danken voor de aangebrachte ideeën, de vele uren voorbereiding, de volgehouden en enthousiaste inspanningen van vele ambtenaren, het begrip en het aanvaarden door de bewoners van de sloop van zeventien woningen, het harde werk op en rond de werf, het begrip voor de overlast en het tijdelijk economisch verlies voor onze zelfstandigen, kortom voor alles … wat bijgedragen heeft tot het uiteindelijk succesvol afronden van dit project. 
Beste vrienden,

We draaien vandaag een zwarte bladzijde om in de geschiedenis van Kapellen. De veiligheid van voetgangers, fietsers, autobestuurders en pendelaars is nu verzekerd. Dit zwarte punt bestaat niet meer.

Ik zou daarom in het bijzonder  uw applaus willen vragen voor één man die er altijd is in blijven geloven, die zich meer dan wie ook voor dit project  heeft ingezet, voor de architect en de enige peetvader van deze prachtige tunnel, voor de Kapellenaar die vandaag in alle stilte en bescheidenheid ongetwijfeld de gelukkigste man is onder ons allen: 
dank u voor alles Jacky!
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